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Lageplan:

siehe Anlage

Allgemeines:

Die Blinklichtanlage mit zugbedienter
Halbschranke ist an der Kreuzung der zwei-
gleisigen llisenbahnstrecke Goddelau=Erfel-
den - Darmstadt (P 84), in km 57,012 mit
der Landstrade I. Ordnung Darmstadt - Wei-
terstadt errichtet.

Die Anlage ist in derxr

Grundstellung Dunkel
Baume der Halbschranken stehen senkrecht.

Dies bedeutet fiir den Straidenbenutzer, da
er den Viegilbergang mit besonderer Vorsicht
benutzen darf.

Ole zeigt in der
Yarnstellung

rotes

sen (stehen waagerecht) und zeigen an ihren
Spitzen rote Positionslichter.

Die Sperrung des Uvergangs fiir den StraBen-
benutzer beginnt mit dem Aufleuchten des
roten Blinklichtes (§-3a, Abs. 4 der StVO)
und exndet mit dessen Erldschen beim Hoch-
gehen der Schrankenbdume., ilaBgebend fiir die
Sperrung des Ubergangs 1st d«s rote Blink-
licht; die zugesteuerten ‘lalbschranken
gelten nur als Zusatz, um die Stralle auch
rédumlich fir den Strafenverkehr abzusper-
rén. ‘

Beschreibung der Blinklichtanlage:

Auf jeder Seite der zweigleisigen Eisen-
bahnstrecke sind rechts der StraBe und am
sidlichen Seitenweg (parallel zur Strade)
links des Vieges Viarnsignale aufgestellt,
die Masten der ersten beiden sind dicht

Blinklicht,
und die Biume der Halbschranke sind geschloe |

K 158, X 5b und X
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vor der Halbschranke angebracht. In der
Mitte der Tragschilder befindet sich die
Optik fiir das rote Blinklicht. Zur Kennt-
lichmachung der Haltlichtanlage sind unter-
halb der Tragschilder Warnkreuze angebracht.
Die lnden der Schrankenbidume sind durch

rote Poeitionslichter gekennzeichnet. Die
Schrankenanlage ist vollautomatisch und
wird vom Zug gesteuert. Zur Durchfiihrung der
Falschfahrten ist eine Schlilsselumschal-
tung bei der Bk Pallaswiese und am Schalt-
schrank vorhanden. RFir Sperrfahrten sind

fir jedes Gleis Lin- und Ausschalttasten
neban den Stralensignalen angeordnet,

Plir die Llnschaltung durch den Zug sind

aus Richtung Darmstadt und Goddelau=Erfelden
Je 2 Schienenkontakte vorhanden.

Diese Kontakte sind eingebaut fiir:

- die Riéhtqu aus Darmstadt

Kontakt K 2
Son K 12

in km 58,140

die Richtung aus Goddelau=Erfelden

Kentak! K 1.
nE K X 11 in km 56, 007

fir die %ioderholung der Llnschaltung durch
den Zug sind in beiden Richtungen je 2
SchienenstromschlieBer (Kontakte K 5a, .
15b eingebaut und

zwar fur:

die RlchtuggrauS»Darmstadt

K ) .
ontakt . £ 20 in km 57,727

die Richtung aus Goddelaus=Erfelden

Kontakt §,1§3 in km 56,293
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Fir die Ausschaltung der Anlage durch den
Zug sind fir beide Richtungen Schienenkon-
takte eingebaut und zwar

fiir die Richtung aus Darmstadt

Kontakt X 3b
i K 13b

fiir die Richtung aus GoddelausErfelden

Ko k K 3%a .
ntakt 2 1§a in km 57,006

in km 579039

Vor den Standorten der Einschaltkontakte
sind Kennzeichen K 14 aufgestellt. Die
Lénge der Anschaltstrecke betrigt:

fir die Richtung aus Darmstadt

o 1123 m (13 V)

fiir die Richtung aus Goddelau=Erfelden
1002 m (11 V)

Entsprechend diesen Léngen der kinschalt-
strecken ist fir beide Richtungen eine Ge-

‘schwindigkeit von Vmax = 90 km/h zugelassen.

Der Schaltschrank steht in km 57,000 rechts
neben dem Gleis Goddelausirfelden - Darm-
atadt westlich der StraBe. Er enthilt die
Relaisgruppen, einen Gleichrichter, zwei
Batterien und in einem besonderen Gehiuse
den Unwirksamschalter und den Einschalter
fir ifalschfahrten.

Der PPernsprecher befindet sich auch weiter-

hin in der V.drterbude des P 84 und ist in
die Streckenfernsprechleitung Abzw Berg-
schneise - Bf Griesheim b, Da eingeschaltet,
Die Virterbude ist auch weiterhin mit ei-
nem Bediensteten besetzt.

Die lernilberwachung der Anlage ist in der

Bk Pallaswiese angebracht. Line weiB leuch-
tende Lampe zeigt die Betriebsbereichtschaft
der Anlage an. Fehler und Stdorungen in der

4
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Anlege werden durch Erldschen der Lampe

und Britdnen eines Vieckers angezeigt. Ferner
sind an dieser Uberwachungseinrichtung an-
gebracht: Eine Priuftaste, eine Abschalt-
taste (Veckerstromkreis) und ein Schlissel-
schalter mit Z&hlwerk und je ein 3chliissel
(USF u. ET/AT), fir Falschiahrten und
Sperrfahrten. LEin weiterer Schliissel ET/AT
zum Tin— und Ausschalten der Anlage befin-
det sich auf der Abzw Bergschneise. Die
Verbindung zu den einzelnen Teilen der Halt-
lichtanlage mit Halbschranke sind durch
Preileitungen mit Einfilhrungskabeln herge-
atellt. Die Stromversorgung durch Netzstrom

‘zum Schaltschrank erfolgt-durch Kabel.

Die Blinklichtanlage mit Halbschranke
arbeitet mit 28 V Batterie des Schaltschran-
kes und teils aus der Ortlichen 12 V 5i-
gnalbatterie der Bk Pallaswiese gespeist.

Uirkunesweise der Blinklichtanlage mit

-Halbschranken:

In der Grundstellung sind die Strasdensignale
dunkel geschaltet, d. h. es leuchtet kein
Blinklicht auf und die Biume der Halb-
schranken stehen senkrech$. Sobald nun ein
Zug die Ginschaltkontakte K 1/K 11 oder

K 2/K 12 befihrt, wird die Anlage einge-
achaltet, d. h., durch Steuerung von Relais
arbeitet die Anlage. Das rote Blinklicht
wird nach. 8 Sekunden eingeschaltet und

nach woiteren 12 Sekunden werden die Motore
der Schrankenbiume zum Umlegen derselben

in die waagerechte Lage (geschlossene Stel-
lung) angeschaltet. Die SchiiefBzeit betragt
10 Sekunden. Das rote Blinklicht bleibt
solangef sich der Zug in der Linschalt-
strecke befindet und erlischt wieder; wenn
die jeweiligen Kontaekte fir die Ausschaltung
befahren worden sind und die Schrankenb&ume
senkrecht stehen. Dus Offnen erfolgt
6_Sekunden nach Verlaseen des- Ausschalt-
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kontaktes. Die Zeit des Uffnens betrigt

5 Sekunden. Vidhrend der Bewegung und der
geschlossenen Stellung der Biume der Halb-
schranken leuchten an den Spitzen dersel-
ben rote Positionslichter auf. Sollten
die Ausschaltkontakte versagen und die
Schrankenbiume nicht in die gedffnete
Stellung zuriickgehen, so werden die An-

. lagen durch einen Grundsteller (Relais)

56

automatisch dunkel geschaltet und die
Biume in die senkrechte Stellung gebracht.

Fehle§ und Stérungen withrend des Betriebes
der Blinklichtanlage.

Bei dem Fdl der Bk Pallaswiese befindet
sich eine Perniiberwochung fiir die Blink-

‘lichtanlage mit Halbschranke. Die stdéndig

weiB lemchtende Uberwachungslampe zeigt
die Betriebsstellung der Anlage an. Die
ordnungsméfige iin- und Ausschaltung der
Varnstellung bringt keine Verinderungen
in der Kontrollampe. -

Die Storungsstellung und Fehler wie Durch-

- brennen des Hauptfadens einer Lampe am

StraBensignal oder Abfallen der Batterie~
gpannung auf 26 V zeigt sich durch Er-
loschen der Uberwachungslampe und .rtdnen
eines \.eckers an. bDurch Bedienen der Ab-
achalttaste verstummt der l.ecker, wihrend
die Uberwachungslmape weiter erloschen
bleibt.

Der Fdl auf der Bk Pallaswiese hat bei
Antritt des Dienstes die Priiftaste der
berwachungseinrichtung zu driicken und
durch Verloschen der Lampe und irtdonen
des \Lieckers (Dauerton) sich von der Be=-
reitschaft 2zur Anzeigung der Storungs—
stellung zu iliberzeugen. Jede Stirungs- -
stellung hat der ™l dem zustindigen
techn. Beamten der Signelmeisterei Darm-
stadt z2u melden. :

*
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6, Betriebliche Ma3nahmen bei Stdrungen:
a) Stdérungen an der Blinklichtanlage

Abl 355/56) : .

Sofort Bahnbewachungsposten ein-
setzen.

Stérung sofort melden. . ’
Gesfisrte Blinklichtanlagen sind ‘80
rasch wie mdglich zu verdecken; die
Viarnkreuze miissen aber sichtbar
bleiben. )

Bei Blinklichtanlagen mit Ferniber-
wachung sind Ziige durch Befehl A d
(ale Ersutz fiir Vorsichtsbefehl) zu

" beauftrugen, vor dem Bahnilbergang

anzuhalten, ihn durch Zugbegleiter zu
flbefwachen und sodannh mit hochstens

* 15 km/h zu befahren.

Bei einzeln fahrenden Triebfahrzeu-
gen ilbernimmt der Heizer oder Bei-

mann die Bewachung des‘Bahnﬁberganp
geso o

Ein Zug, der mit dem Lokfiihrer al-

lein besetzt ist, darf nach dem.

"Anhalten den Bahniibergang vorsichtig

' mit Schrittgeschwindigkeit befahren.

5o

Nach Einsatz des mit Streckenfahr-

) plan und Streckenfernsprecher aus-
! gaorilsteten Bahnbewachun;;spostens
’ ' -darf der Bahniibergang mit der Regel-
geschwindigkeit befahren werden. :
Die vorstehenden Malinahmen gelten sinn-
e - gemifB auch fir Sperrfahrten und Ran-

glerfahrten. .
Der Lokfiihrer hat in allen Fédllen, in

‘denen er die Geschwindigkeit erméBigen

nuB oder zu halten hat, durch recht-
zeltige Abgabe von Achtungssignalen
(signel Zp 1) fir Varnung der Viegbe-
nutzer zu sorgen. Jolange dexr Posten 84



\/./

-9 -
\ . = 10 =
auch weiterhin noch mit einem Bedien- ' »
steten besetzt bleibt, hat dieser die Lampe. Vienn diese Lampe wieder aufleuch-
drtliche Bewachung vorzunehmen, d. ho tet, ist die Grundstellung wieder herge-
unter anderem die Straie nach beiden ! stellt.
Seiten hin durch Aufstellung bzw. Auf- : )
hingung von 2 roten Blinklichtern ab- 7. Kleinwagenfahrten:
zusperren. , | T . . |
Die Posten miissen mit sich fiihren: Jeder Kleinwagen hut die StraBle vorsichtig
zu befahren. Unmittelbar nach Ankunft auf
1 Horn, Abzw Bergschneise aus Richtung Griesheinm
6 Knallkapseln - b. Da ist der Uberwachungsstelle der Halt-
1 entfaltete Signalflagge ] ) lichtanlage mit Halbschranke (Fdl Bk Pal-
1 rotblendbare Handlaterne (bei Dunkel- ) lasweise) fmdl die Ankunft zu melden.
heit und uns}chtigem tietter), : Sellen Kleinwagen die Blinklichtanlage
1 Vierkantschliissel mit Halbschranke bei Ei.fahrt in die
1 gliltigen Streckenfahrplan und Viarnstrecke einschalten, milssen sle unbe-
1 richtiggehende Uhr. ginﬁt g%e Ausschaltkontakte durchfahren,
: azmit die Anlagze wieder abgeschaltet wird
b) Stérung an der Halbschranke: bzw. bei geschlossener Halbschranke und .
Tenn nach Vorbeifahrt eines Zuges, rotem Blinklicht der Bahnilbergang pas-
d. he wenn nicht gleichzeitig eine siert wird.
Gegenfahrt stattfindet, die Schranken- Die Blinklichtanlage wird von Kleinwagen
biiume der llalbschranke in geachlossenem nicht iumer in die Grundstelliung geschal-
- Zustand bleiben, muB der Vidrter des tet werden, -Sollte dieser Fall eintreten, .
Postens 84 erst die 3Y2 Minuten bis - dann ist wie nach Abschn. 6 b) zu verfah-
" gur Grundstellung der Anlage durch ren. _
die Steuerung der Relais warten. Gehen
auch nach den 3¥2 Minuten die Schran- 8. Arbeitszugfahrten bzw. Sperrfahrten:
kenbiune nicht in die senkrechte Stel-
Voraussetzung:

- lung szuriick, so sind mit einem Schlis-

gel die Schlisser an den Schrankenge- ) Uver den Kontakten darf nicht gehalten
stellen von dem Wirter P 84 aufzu- / werden. Bei gestdrter Anlage (StraBensi-
schlieden und nmit der Kurbel die Schran~ gnale sind dunkel und Halbschranke
kenbiiume in die senkrechte Stellung schlieBt sich nicht) darf der Bahniibergang
zu lkurbeln und in umgekehrter Reihen- ‘ von Az nur bei Sicherung des Bahniibergangs
folge zu verschlieden. Nehmen die ’ durch den Vidrterposten (P 84) und den
Schrankenbiume die senkrechte Stellung Zugfilhrer des Az befahren werden.

ein, verstindigt der Wirter von P 84 4
~hiervon den Pahrdienstleiter auf Bk : Arbeitssziige, die ianerhalb der Varnstrecken I
Pallaswiese. Der #dl Bk Pallasw.css {von den_Rinschaltkontakien bis zu den
schlieft nun mit dem Schliissel ET im Viederholungseinschaltkontakten beider
schliisselschalter mit Zdhlung und beach- | Richtungen auf richtigem oder falschem

tet das Liederaufleuchten derx weiBen Gleis halten sollen:
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Halten innerhalb d exr Warnstrecken I

aus Richtung Darmstadt .
richtiges Gleis von km 58,140 bis

57,727 |

aus Richtung Goddelau=Lrfelden
richtiges Gleis von km 56,007 bis

56,293 :
Bei d em Befuhren der Einschaltkontakte

‘durch den Az wird die Blinklichtanlage

mit Halbschranke eingeschaltet. Der Az

- h#lt in der Varnstrecke I. Nach 3Y2 Mi-

b)

nuten heben sich die Schrankenbiume in
die senkrechte Stellung und die Anlage
schaltet selbstiindig in die Grundstel-
lung. S0ll nun der Az den Bahniibergang
befahren, s0 mufl dieser von dem Zug-
fihrer des Az oder dem Vidrter des P 84
durch Bedienen der Elnschalttaste ge-
sichert werden. Nach dem Verlassen
des Bahniiberganges ist die Ausschalt-
taste 2u bedienen,

Bei der Ausfahrt aus der lLarnstrecke II
oder I wird die Anlage erneut nach dem
Verlauf von 342 Minuten selbattitig
wieder in Grundstellung geschaltet.

Halten innerhalb der Viarnstrecken I1I

Hierbei muBl die jeweilige Viarnstrecke I
ganz durchfahren werden, damit die
Anlage ordnungsgemiB ein- und ausge-

.schaltet, d. h. nach Verlassen der
- Augschaltkontakte durch den Az das

rote Blinklicht erlischt und die Schran~
kenbiume die Grundstellung einnehmen
(nicht erst nach 3¥2 Minuten).

5011 der Az iiber den Bahniibergang 2zu~
riicksetzen, so mufl dieser von dem Zug-
fiihrer des Az oder dem Vdrter des P 84
durch Bedienen der Einschalttaste ge-
sichert werden. Nach Verlasien des

~ o~
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Bahniibergangs ist die Ausschalttaste
zu bedienen.

9. Félschfahrten:

Nach dem Bedienen des Schliisselschalteps

‘USF beim Fdl Pallaswiese ist der Schliis-
selschalter USF am .chaltschrank durch den

Witirterposten (P 84) oder einem besonderen
Vidrter zu bedienen und die Anlage fiir
Jede Falschfahrt mit der Einschalttaste

‘rechtzeitig einzuschalten und nuch Ver-

lassen des Bahniiberganges wieder auszu~
schalten.

Die Abfahrt der Ziige aus Richtung Darm-
staedt und Da=Kranichstein nu8 der 73l
Abzw Bergschneise und der Ziige aus Rich-
tung Griesheim b. Da, der Fdl des Bfs
Griesheim b, Da dem Posten fmdl mittei-
len. Domit er rechtzeitig verstiindigt
werden kaun, nmuf er sich nach der jewei-
ligen Zugfahrt in der Nihe des Fernspre-
chers bei der Varterbude aufhalten.
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